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Burgerinformation zum

Umbau der Turnstrafle / Martin-
L uther-StrafBBe (K5) in Haan

Kreis Mettmann
Amt fur Hoch- und Tiefbau

am 30.03.2022
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Agenda

o Ergebnisse der digitalen Burgerbeteiligung
o StatusQuo

o Vorentwurfsvarianten
o Abwagungsprozess der Vorentwurfsplanung

o Vorstellung der Entwurfsplanung
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Burgerbeteiligung
Auswertung

= Neben der Fahrbahn sind mir wichtig:
= Fahrradschutzstreifen (FSS)

= Langsparker
= Baumscheiben/Bepflanzung

= |deen/Anmerkungen

Artikel-Nr.: KFAS KME Buergerbeteiligung Umgestaltung Turnstrasse Haan

Iﬂ BOCKERMANN
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Frage 6: Fahrradschutzstreifen (FSS):

10,00 |
Gesamthbr. |l |

Fahrbahnbr. " | |

Braite 2,50 3,50 1,50 2,50

Frage 8: Langsparker:

10,00

Gesamtbr. |l I

| 3,50 I

Fahrbahnbr. i | —

i W == B g G
hy &= § &
Y A A
Parken

Breite 2,00 3,50 2,00 2,50
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Burgerbeteiligung
Auswertung - Gesamt

AUSWERTUNG BURGERUMFRAGE

W Auswahl_FSS ~ m Auswahl_Radweg M Auswahl_Langsparker Auswahl_Baumscheiben

80

STIMMENANZAHL

[Ce]
[Fp)
o0 o
<
9 0
" Prioritaten:
~ N & o~ 1 Baumscheiben
- N N 9 ) - - 2 Schutzstreifen (FSS)
o o0 © o0 3 Langsparker
B I I I I [ 4 Radweg
1 2 3

WERTUNG

vgl. Auswertung_Birgerumfrage K5 Stand 09.03.2021 ANALYSE BFl.xlsx
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Burgerbeteiligung
Auswertung - Gesamt

AUSWERTUNG BURGERUMFRAGE

B Auswahl_FSS  m® Auswahl_Radweg B Auswahl_Langsparker Auswahl_Baumscheiben

64%

= %
i £ ~ S
8 )
% § § .
i, © ~ ~ Prioritaten:
2| 3 B % . 1 Baumscheiben
5 - ) S o 3 2 Schutzstreifen (FSS)

X S NS - = - = ..

N e R ) 3 Langsparker

nl 1l s 4 Radweg
1 2 3 4 5
WERTUNG

vgl. Auswertung_Birgerumfrage K5 Stand 09.03.2021 ANALYSE BFl.xlsx
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Burgerbeteiligung

Auswertung
Anzahl von Auswahl_Altersgruppe Auswahl F55 -
Zeilenbeschriftungen - 1 2 3 4 5|Gesamtergebnis
14-21 2 2 2 8 14
22-45 7003 12 2| 10 34
46-65 0 2 B 30 57
Uber 85 6 1 3 8 20
Gesamtergebnis 25 8 23 13| 56 125
Gesamtgewichtung 23 16 69 52| 280 442
Anzahl von Auswahl_Altersgruppe Auswahl Lingsparker ~
Zeilenbeschriftungen - 1 2 3 4 5|Gesamtergebnis
14-21 6 1 2l 5 14
22-45 12 4 3 4 11 34
46-65 12 4 7 8] 260 37
Uber 65 5 3 1 2 9 20
Gesamtergebnis 35 11 12 16| 51 125
Gesamtgewichtung 35 22 36 b4 255 412
125
Auswahl_der_StraBe Feedback
in der Martin-Luther-Stralle 37
in der Turnstrale 36
in der Stidstadt von Haan 44
aullerhalb 8

Anzahl von Auswahl_Altersgruppe Auswahl Radweg -
Zeilenbeschriftungen - 1
14-21

22-45 10
46-65 22
iber 65 10
Gesamtergebnis 43
Gesamtgewichtung 43

Anzahl von Auswahl_Altersgruppe Auswahl Baumscheiben ~

Zeilenbeschriftungen

14-21

22-45

46-65

iber 65
Gesamtergebnis
Gesamtgewichtung

- 1

B W oW w

9
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a
2
3
3

gBU'IUD'-JI-lM
G RN w
ca

=R R
L%, I = (T E
o I I I R -

11
6 13 17
12 39 b5

5

3
11
16
3
35
175

&
10
16
41
13
80

400

BOCKERMANN
FRITZE

Gesamtergebnis
14

34

57

20

125

335

Gesamtergebnis
14

34

57

20

125

528

vgl. Auswertung Birgerumfrage K5 Stand 09.03.2021 ANALYSE BFl.xlsx
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Burgerbeteiligung

Auswertung der Ideen/Anregungen

Hauptpunkte Amerkungen
20:00 bis 08:00 Uhr
Lkw-Fahrverbot 22:00 bis 06:00 Uhr

Lkw-Durchfahrt vermeiden

Umleitung iiber 224 und Walder Stralle

Héchstgeschwindigkeit 30 km/h

Kinderhort
Schulweg

gefdhrliche Kurven Ittertalstrafe (30km/h} — Wechsel 30 km/h auf 40 km/h

Radfahren auf der Fahrbahn "sicherer”

Sicherung der Gehwege gegen Befahrung

schmale JahnstralBe als Zufahrt fir HTV

Geschwindigkeitsiiberwachung

Blitzer
digitale Geschwindigkeitstafeln

Radverkehr in beide Fahrrichtungen erlauben

Fahrbahn verschrénken

Geschwindigkeitsreduzierung
Fahrbahnnasen

StralBenbegriinung + Lingsparkbuchten

wechseleitig

Zweirichtungsverkehr bis Prakplatz auf Martin-Luther-Stralle

Einfahrt von Ittertalstrafle in Beethovenstralle unklar
Sperrung Martin-Luther-StralRe / Beethovenstralie Poller
Bremsschwellen/ Einfahrschwellen
Anwohnerparkplétze
Parkplatzanzahl beibehalten

Riickstaugefahr

kurze Ampelphasen

Lamr und Schadstoffbelastung

Zebrastreifen

Rechts-vor-Links an allen Kreuzungen

Iﬂ BOCKERMANN
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positiv
12% negativ

23%

neutral
65%

30.03.2022
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Historie

= Verkehrsfiihrungskonzept Sidstadt Haan S e e
= Verkehrsuntersuchung im Rahmen VEP Haan, | - StatSparkasse Haan -

1 T Rheinl!) - Halptstell @ Chau Resto|Bar
Te | l. | I F & 3 (‘ ;[n_) R S g‘i-vRes'(auram &L
oI 228 |

VISUALEXPRESS @

Commerzbank ©is

-

- pOI.ItISCher Kontext : -~ Huulmztpm;l:;m‘

Bernd Brinker V4
= Vor Baubeqginn werden Stadt, Kreis und

Landesbetrieb ?_emeinsam in einer
Birgerinformationsveranstaltung die Planungen
vorstellen und auch fir Vorschlage aus der
Biirgerschaft ein offenes Ohr haben. _ A, b il ¢ marcaibent §
Alle Beteiligten sind zuversichtlich, gemeinsam e LS, A N T : A e
mit den Birgern das Verkehrskonzept so ' : ; i '
umsetzen zu kénnen, dass sowohl die Funktion
der Kreisstralle gewahrt als auch die
Anforderungen der Verkehrssicherheit
bertcksichtigt und die Belastungen fir die :
Anwohner auf das unausweichlich notwendige i . i
Mal3 beschrankt werden. = 2 b S eroepinity

© Google .

AN
<
2
3
o3
(1)

0

vgl. Google Maps
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file://MSNAS04/Projektverwaltung/PR_BFI/252xx/25206/1_02_Angebot/B-1506/1_von AG/4_Angebot/leistungsbeschreibungen/Anlage A-IVP_Verkehrskonzept_Südstadt_Haan_03_2017.pdf
https://www.kreis-mettmann.de/index.php?object=tx,2.1&ModID=255&FID=2023.4687.1
https://www.google.com/maps/place/Kaiserstra%C3%9Fe,+42781+Haan/@51.1905023,7.0113373,855m/data=!3m1!1e3!4m5!3m4!1s0x47b8d3b3a0f985b3:0x341557225137e458!8m2!3d51.1927029!4d7.0120066
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Beschlusslage
Politik = Verwaltung

30.03.2022 ProjNr. 25206_Biirgerinformation 9


https://session.kreis-mettmann.de/bi/to0050.asp?__ktonr=33497
../../05_Schriftverkehr/01_Mettmann_Kreis/20200213_Amtblatt07_BezReg.pdf
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Grundmafle der Verkehrsraume
vgl. Richtlinien fur die Anlage von
Stadtstraf3en 06 u.a.

...............

= | T——
k-4
o

0, . 2,55 ! 6‘ 75
|r“'". - g 4 R T BN 635 s el
H H H H H ] " 1 {5,90) {5,00)
|1 P N - i & :
‘ E%E i 'ﬁ' E@i ﬂ: Nebeneinanderfahren
| i R
1. 2,00 3 s 8 8 e | Q
{0,80) {1.60) 11,80} AP
Lichter Raum ===-===- Verkghrsraum (3] Slcherheilsraum ilo i
Alia Angaban in [mj| L fe—f
Bild 19: GrundmaBe firr die Verkehreriiume und lichten Riume T
des Radverkehrs (Klammerwerte bei beengten Verhall-
nissen)
Tabelle 3: Zusitzliche Sicherheitsriume bei Radverkehrs- e
anlagen L ?
I H H
Tabelle5: Abstinde von Biumen zu Verkehrsraumen, Sicherheits- i] 0
Gebdiuden und technischen Elnrichiungen Abstand raum o]
,20 0,
\-'arkolu‘srﬁumu, G‘M&. vom Fahrbaknrand 0,50 m 5,00
technischen Einrichtungen Abstand _
von parkenden Fahrzeugen in 075 m STl
Verkehrsraum Radverkehr 20,75 m Lﬁngsax.rfstellung R I | i B
Verkehrsraum Krafifahrzeugverkehr =1,00m von parkenden Fahrzeugen in Schrag- 0BEm
Verkehrsraum Schienenverkehr =2,00m oder Senkrechtaufstellung i i 0| &
Gebiude, bei schmalkronigen Baumen =3,00m von Verkehraraumen des Fulgénger- 25 m ooy g M TSl — Lichter Raum
bel groBkronigen Baumen 27,00m verkehrs s = @] = = i=l=1 Verkehrsraum
begehbare Kabaltunnel =1,50m von Gebiuden, Einfrisdungen, Baum- oso| 175 pi2d 175 |dbs 255 Jodo osd! 175 28 175 |bl2s 175 Joko @ 'ﬂ:f::di
unterirdische Leitungen =200m scheiben, Verkehrseinrichtungen und 0,26 m Mé%"’— [ A ‘Z;% ad b
Leuchtan =3,00m sonstigen Einbauten Alle Angaben in Im]
Bild17: Beispiele fiir Verkehrsraume und lichte Raume beim Begegnen, Nebeneinander- und Vorbeifak gewihiter
Kombinati von B gsfah gen (Kl Be: mit eingesct " Bewegungsspielra )
30.03.2022 ProjNr. 25206_Biirgerinformation
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Grundmalie der Verkehrsraume
Bedarfsorientierte Definition

=3

s2] || W ”&jl W || |S2 sz | |S1] | sz

E, E

(B) (B) (B) (8) 8 2 g &
£3 E£B

VW Fahrzeugbreite & - =
B Beawegungsspialraum § o E o

(B) Eingeschrankier Bewegungsspiairaum

51 Sicherheitsraum wischen Verkehrsraumen
52 Seitlichar Sicharbellsramm

S3 Oberer Sicharhansraum

=== YWerkehrsraum
= Lichter Raum

Bild 12: Zusammensetzung des Raumbedarfs fir Kraftfahrzeuge... als Auszug aus der RASt 06
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https://www.fgsv-verlag.de/rast-fgsv-reader

Grundmafle der Verkehrsraume

Hauptverkehrsstraf3e (ES IV/ HS V) = Straflenraumbreite > 12,00m

Entwurfspréagende FuBgénger- FuBganger- Liefern und Laden
Nutzungsanspriiche langsverkehr querverkehr Bameiieh Autenthalt Parken
1 1 | 1|
[ _ |
OPNV Kein OPNV Linienbusverkehr StraRenbahn
[ s ] |
Kfz/h 400-1000 l1600-2600 | |400- 000 | |16002600|
[<400] | [s0c-1800] [>2600] [<400] | [Boc-18c@] [>2600]
Straen- >
raum-
breiten [Z155m | >16,5m |

|3.0 6.0 3.0|

13.02.0 55 zos.0|

1} bei Vzy, > 30 km/h:
Gehweg/Radfahrer frei

G'P PG
13.02.0 65 2030
165 I

1 =

3.02.0 45 2030
15 15

! 175 1

PR RP
13020 65 _ 2.03.0
21 21
| 207
Legende:
Fanvate | e

ehweg

Fahbahn mitSchutz- 3¢ o
streifen f0r Radfahrer Radfahrer frei

Radweg/
R Radfehrstrefen

P Parken

BOCKERMANN
FRITZE

IngenieurConsult °™*
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Tabelle 5: BreitenmaBe von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen

R d k h f . Breite des Sicherheitstrennstreifens
h Breite der Radverkehrsanlage Schrag-
a Ve r e rS u ru n g Anlagentyp (jeweils einschlieBlich Markierung) zu Langsparksténden zu Sohwilg-/ )
. zur Fahrbahn (2,00 m) Senkrechtpark
vgl. Empfehlungen fur - standen
Regelmal 1,50 m , . . .
Ra d ve rke h r'san la g en 2 0 1 0 Schutzstreifen & _ Sicherheitsraum?: Sicherheitsraum:
Mindestman 126 m 0,25 m bis 0,50 m 0,75 m
Hegalrnf.lB | _
Tabelle 9: Zusitzliche Sicherheitstrennstreifen bei baulich | Radfahrstreifen | (einschlieBiich 1.85m % 0,50 m bis 0,75 m 0,75 m
angelegten Radwegen Markierung)
X Regelmal 2,00 m
. . . . Einrichtungs-
Sicherheitstrennstreifen Breite radweg (bei geringer R?d- AET 0,75 m
verkehrsstarke '
vom Fahrbahnrand mit festen Einbauten im
Sicherheitstrennstreifen bzw. bei Kraftfahrzeug- | 0,75 m beidseitiger Zwei- Regelmal 2,50 m
geschwindigkeiten lber 50 km/h (V) richtungsradweg | (bei geringer Rad- .00 m) 0,50 m )
. : - verkehrsstérke) ' 0.75 m 1,10 m (Uberhang-
vom Fahrbahnrand in sonstigen Féllen 0,50 m (b"ei e S e streifen kann darauf
Regelmal3 3,00m | angerechnet werden)
N et . zw. hoher Verkehrs- 9
von parkenden Fahrzeugen in Langsaufstellung | 0,75 m ﬁ?ﬁgﬂg::azd‘ﬁg (bei geringer Rad starke) 0.75m
. ) (2,50 m)
von parkenden Fahrzeugen in Schrég- und verkehrsstarke)
Senkrechtaufstellung (Uberhangstreifen kann 1,10 m . abhingig von FuB-
darauf angerechnet werden) gemeinsarnar génger- und Rad-
Geh- und Radweg w =2,50m
(innerorts) veraigrssrt]afaeé 6
" .o , vgl. Abschnitt 3.
Von Gebdauden, Einfriedungen, Baumscheiben, Ver-
kehrseinrichtungen und sonstigen Einbauten soll ein Si- %e’;‘e'"sgfgeg 8 580 bel LandstraBen (ReaelmaB
cherheitsabstand von mindestens 0,25 m eingehalten (aﬁﬁ_e;nrts} adweg | Regema oum 1,75 m bel LandstraBen (Regelma8)
werden.
1} Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgepréagt sein.
30.03.2022 ProjNr. 25206 _Birgerinformation
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Variantenvergleich
Mindestbreiten div. Nutzergruppen

E FRITZE
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>
$
3
Variante (O]
IST-
Situation
Stand der
Technik als .§
SOLL-Ziel =
(RASt 06) Al
Var.1 2 1.35m
Var.2 2 1.32m
Var.3
Var.4 = 1.28m
Var. 4b = 1.28m
Var. 6

j c
2 2 =
m m - —
= £ o £
N N g @
3 = =
5 5 5 S
(7)) [9p) O] c
£ £ £
S S s}
n n ~
o - -
Al Al Al
- 1,50m 3,50m 1,50m 21.37m
>9,71m
4,00m 2 1.34m
4,00m
3,50m 1,50m =2 1.25m
4,00m =2 1.25m
Kombi aus Var. 1 (Martin-Luther Stral3e) und Var. 3 (Turnstral3e)

nzahl
aume

15 Stk

5 Stk

0 Stk

5 Stk

9 Stk

9 Stk

5 Stk

tellplatze

w
= S

5 Stk

5 Stk

14 Stk

28 Stk

28 Stk

9 Stk

BOCKERMANN

30.03.2022
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LichtSignalAnlagen
in der Baulast von Straf3en.NRW

o OP Verkehrsanlagen

o Inkl. verkehrstechnischer Planung

o LSA KP Kaiserstraf3e / Martin-Luther-
Strafle andern

O
o neue LSA Kaiserstr./TurnstrafBe

O
o LSA Kaiserstr./MittelstralBe

s P -
" o raise N

=2 S ==

= guter Dialog - Stralen.NRW/Stadt/Kreis

3 wads Y ,
o " , . - K . A
3 ~ A o N =
o XN L) . P B - o ¥
5 AT ‘ WA . 2 0
" . " . Yy 2 - e < ' v
\ - odie ’ 5 & = \
Lw ) . A\ 2 5,
2 N . =\ AN
5 oAy B . ; 3
i / . : \—
o\ A\ -~

Spurenplan der Verkehrsfiihrung, Analyse 2016 (Runge IVP)

30.03.2022 ProjNr. 25206_Biirgerinformation 15
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SVZ (Jun.-Aug.) 2021

Vorl. Einschatzung nach eigener Analyse
= CORONA-Einfluss

[Zahlabschnitt: Tumnstralle - Kreisgrenze Haan / Solingen
Bei Station - 0,051 TK 25 7 Zst-Nr.: 4808 4414
Abschnitt-Nr.: 1,3
Lkw ohne | Lkw mit Gesamt
Wochentag Datum . Ve_rkehr Ziel Uhrzeit Fahrrader| I'rlo.l:?r. Fal_'lrzeuge Kraf‘lom- Anhinger | Anhdnger | ausgenommen
in Richtung Zweirdder bis 3.5t nibusse bis 3.5t | iiber 3.5t Fahmider
- e L LD SO L
Rrersgrenze! ~ 07.00 bis 08.00] 4 7 341 2 4 7 368
Solingen 08:00 bis 09:00] 2 3 278 2 14 9 306
07:00 bis 08:00] 4 14 558 2 19 14 507
TumstraBe | GEGEN o 0o bis0s:00] 2 7 460 3 25 13 508
) 15-00 bis 16:00 2 11 429 1 2 3 445
Donnerstag| 17.08.2021 Kggﬂ:;f’ N [1600bis 1700 > 10 506 3 4 2 525
17:00 bis 18:00 0 10 449 2 2 2 465
1500 bis 16:00 3 5 314 2 9 15 345
TumstraBe | GEGEN [16:00 bis 17.00 5 8 403 2 5 6 424
17-00 bis 18.00 0 2 366 2 5 2 378
T5.00 bis 16.00 1 7 249 2 5 5 268
Krg';?nrggse} IN 16:00 bis 17.00 2 10 429 2 1 1 443
Erotar | 18 08 2021 17:00 bis 16:00 2 5 381 2 0 1 389
9 15.00 bis 16.00 2 4 371 2 5 4 387
Tumnstrae | GEGEN [16:00 bis 17.00 2 0 306 2 2 3 313
1700 bis 18:00 1 5 319 2 3 1 334
P— 600 bis 1700] 13 B 257 T 0 0 266
Soingen IN  [17:00 bis 18.00 1 5 260 1 0 0 266
sonntaa | 20.06.2021 18:00 bis 19:00 2 8 204 1 0 0 213
onntag : 16-00 bis 17.00 9 12 198 [ 0 0 211
TumstraBe | GEGEN [17.00 bis 18.00 2 7 186 1 0 0 194
13:00 bis 19:00 0 B 196 1 2 0 207
Kreisgronze! T500 bis 16001 2 9 315 2 T 2 329
o et e e e
h IS A
Dienstag | 20.07.2021 15:00 bis 16:00] 0 1 320 2 7 5 339
Tumstrate | GEGEN [16:00 bis 17.00 1 5 265 2 2 2 276
17:00 bis 18:00 1 a 250 2 2 2 260
15:00 bis 16:00 1 a 434 2 5 1 246
B I e e e e
| IS A
Mittwoch | 04.08.2021 15:00 bis 1600 __1 2 316 7 7 7} 326
Tumnstrae | GEGEN [16:00 bis 17.00 0 4 340 2 0 2 348
1700 bis 18:00 0 3 353 2 0 2 360

BOCKERMANN

E FRITZE
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400

4808107

4808108
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Verkehrserhebung

Statusbericht zur aktuellen Zahlung

= CORONA-Einfluss
= Modal Splitt

Fahrzeuge

Iﬂ BOCKERMANN
FRITZE
IngenieurConsult *™"

Verteilung Geschwindigkeit

10000
3000 ; M Fahrrad
2000 z Zweirad
7000 + B PKW
000 PKW-A

T m Transp.
5000 i W LKW
4000 | LKW-A
3000 T Sattel-Kfz
2000 £ Bus
1000 & l .y
o+ : ; : : L : : j I . : L : I = B - i i
<=15 km/h 16-20 km/h 21-25 km/h 26-30 km/h 31-35 km/h 36-40 km/h 41-45 km/h 46-50 km/h =50 km/h
Auswertezeit: 17 November 2021  09:50 bis 23 November 2021 10:00 Abfahrend
Tempolimit 30 km/h Anzahl Vd[km/h] Vmax(km/h] V85 [km/h]
Fahrrad 469 26 29 28
Geschwindigkeitsiibertretung: 78,38 % Zweirad 1181 33 54 37
DTV: 4907 PKW 23055 34 83 30
Div: 1790990 PKW-A 106 34 51 39
Schwerlastverkehrsanteil: 3% Lfw 2316 34 67 39
Bearbeiter: Herr Jabs LKW 381 32 50 38
Stadt: Haan LKW-A 133 34 48 30
Messort: Martin-Luther-Str. in Hohe Haus Nr.3 Sattel-Kfz 141 32 44 37
|Bus 99 30 EL 33
Fahrtrichtung Ankommend: Turnstrale Tv 0 0 0 0
Fahrtrichtung Abfahrend: Konoggratzer Str. nk 694 34 60 39
Gesamt 29475 29 83 39

Auszug aus Martin-Luther-Str. 2. Ab-Diag.pdf

30.03.2022
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Turnstrafie
Bewertung durch Runge IVP

Zwischen der Kaiserstrafe (B 228) und der lttertalstraBe fihrt die Turnstrafle Gber eine Lange von 420
Metern. Die durchschnittliche Neigung betragt rund 2,6%.

Die Turnstrafle ist als Kreisstrafle K 5 gewidmet, jedoch von der Stadt Haan in die Tempo 30-Zone
Sidstadt einbezogen. Sie wird von Norden nach Siden im Ein-Richtungsverkehr befahren.

Pragend ist die Wohnnutzung entlang der Straf3e. Es wohnen ca. 161 Anwohner an der Turnstrafle.

Im Einmiindungsbereich zur Kaiserstraf3e befinden sich zwei Restaurants und im mittleren Bereich eine
Kfz-Werkstatt.

Die Fahrbahn besitzt einen rund 6 Meter breiten Querschnitt, der durch parkende Pkw eingeengt wird. Der
Fahrbahnbelag weist in weiten Abschnitten grofiere Schaden auf.

Die Gehwege sind mit einer Breite von rund 2 Metern Uberwiegend ausreichend fir eine Wohnstrafle,
{gd_och linagp bemessen fir eine Verkehrsstra3enfunktion. Engstellen gibt es im nordlichen Bereich zur
aiserstralle.

Von der Kaiserstraf3e wird unsignalisiert in die Turnstraf3e eingefahren. In der Kaiserstrafle ist eine
Linksabbiegespur mit einer Lange von rund 40 Metern vorhanden.

Die Einfahrt in die IttertalstraBe erfolgt unter ,Halt! Vorfahrt gewahren!” (Zeichen Nr. 206 StV0). Getrennte
Fahrspuren fir Rechts- und Linksabbieger sind vorhanden.

Die Turnstraf3e ist nur eingeschrankt fir die KreisstraBenfunktion geeignet. Die Wohnfunktion an der
Strafle, die Engstelle im Norden, der Fahrbahnausbau und die Vorfahrtsregelung im Siden sprechen
gegen die Ubernahme einer erhohten verkehrlichen Bedeutung.
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Bild 10: Foto Turnstral3e (Blick nach Stden)
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__1,90_____ 5,98 _____2,04__
Gehweg Fahrbahn Gehweg
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Bestand

Bild 11: Regelquerschnitt Turnstralle
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Martin-Luther-Strafie
Bewertung durch Runge IVP

= Zwischen der Kaiserstrafle (B 288) und der Einmiindung Turnstrafle verlauft die Martin-
Luther-Strafle Uber eine Lange von 440 Metern und geht dann in die Ittertalstrafle Uber.
Die durchschnittliche Neigung der Stral3e betragt etwa 1,8%.

=  Die Martin-Luther-Straf3e Gbernimmt im Stralennetz der Stadt Haan verbindende,
VerkehrsstrafBenfunktionen und wird von 7.600 bis 8.200 Kfz/Tag befahren. Die zulassige
Hochst eschw!ndlﬁkelt ist auf 30 km/h begrenzt. Die v85, die Geschwindigkeit, die 85%
der Verkehrsteilnehmer nicht Uberschreiten, liegt bei 40 km/h (Messungen Kreis Mettmann
im August 2012).

= |Im nordlichen Knotenpunktbereich mit der Kaiserstrafle liegt ein verkehrsgerechter
Straflenausbau mit LlnksabblegesEur (Lange ca. 40 Meter) Und Lichtsignalanlage vor. Mit
der Post und einem Innenstadtparkplatz befinden sich hier zwei Verkehrserzeuger.

9,94

=  Dagegen wird der Abschnitt stdlich von Bismarckstraf3e und Kirchstraf3e durch 1,98_ 6,08
Wohnbebauung gepragt. Die Anzahl der Anwohner betragt 178 Personen. !

=  Die Fahrbahnbreite der Martin-Luther-Straf3e betragt sidlich von Bismarck- und _ et reves femmes
Kirchstraf3e nur rund 6 Meter. Teilweise wird (bergadf) am Fahrbahnrand geparkt. Nurim
Sudabschnitt existiert ein Parkstreifen neben der'Fahrbahn.

-

=  Die Gehwegbreiten betragen rund 2 Meter und sind nur eingeschrankt verkehrsgerecht §
fur eine Hauptverkehrsstraf3enfunktion. Teilweise ragen Treppen auf den Gehweg vor. ey ==

= Die Martin-Luther-Straf3e ist nur eingeschrankt fur die Kreisstralenfunktion Eeg{ignet. Die "%
ei '

Haus Nr. 17

verkehrsgerechte Anbindung an die B 228 spricht dafir, die hohe Empfindlich er
Wohnbebauung gegeniber dem Kfz-Verkehr dagegen.

Bestand

Bild 9: Regelguerschnitt Martin-Luther-Stralle
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Planung
kritische ,,Zwangs-"Punkte
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Planung
kritische Punkte

Grenzuberschreitungen
» Hecken
» Gebaude
» Mauer
» /aune

= Treppenanlage im Gehwegbereich
= Lichtschachte/ Kellerfenster
= vorhandener Baumbestand

= geringe lichte Breite ‘
> Fahrradstrafe im Kreuzungsbereich Turnstrafe/KaiserstrafBe &
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Buslinie 692
Betrieb durch Stadtwerke Solingen

Bus Linie 692 Fahrplan
Bus Linie 692 Route i1st in Betrieb an: Taglich. Betriebszeiten: 05:37 -

Hagh 20:09
Wochentag Betriebszeiten
Montag 05:37 - 20:09
Dienstag 05:37 - 20:09
Mittwoch 05:37 -20:09
Donnerstag 05:37 - 20:09
Freitag 05:37 - 21:51
Samstag 06:07 - 21:51
Sonntag 06:37 - 22:51

https://moovitapp.com/index/de/%C3%96PNV-line-692-RheinRuhr-3749-1878218-30607134-0

fahrt aktuell im 30-Minuten Takt
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Szenarien der Verkehrsfuhrung
Grundlegende Erlauterung der Sachinformationen

= e B | [T TR &
S| &,,, g\
: e =)

o Verkehrsablauf
o Sonderfalle
o Kirmes

o Abhangigkeiten
o Buslinie 692
o Radverkehr
o auch Uberregional...

LEI sz

IngeniourConsult ™

VURAH/T(G

- Ry [ )

Entwurfsplanung

Kreis Mettmann
'~ DerlLanorat
m—;: Disesicorter Strade 25
Verkehrsfithrung

TurnstraBe und Martin-Luther-StraBe (K5)
in Haan

rtacnge ! Dt 1.0

ey

Auszug aus 25206 Str EP_UP 1 0.pdf
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Variantenvergleich

Variante 1
= Radfahrerfuhrung
» beidseitige Schutzstreifen . 29.71
| L 1 éffentlicher Raum T
= Reduktion der Geschwindigkeit 35 150 250 o 1
. . I = 1. Il - z v : Pl 2 . ¥
» gefarbter Asphalt in Kreuzungsbereichen { 7 (| 7 7 = 1
. . Gehweg ' Schutz- Fahrbahn Schutz- ' Gehweg
= Parkmoglichkeit streifen _ streifen
. ,
» nicht vorhanden Fahbahn- 1 \&Y) Fahrbahn-
markierung = ~ [ markierung
AR

» 20211004 25206 Str VP LP 500-V1 1 VORABZUG.pdf
» 20211004 25206 Str VP LP 500-V1 2 VORABZUG.pdf

Granze

{1

L

» 20211004 25206 Str VP LP 500-V1 3 VORABZUG.pdf

Variante 1
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Variantenvergleich
Variante 2
= Radfahrerfuhrung
» einseitiger Zweirichtungsradweg >9.71
= Reduktion der Geschwindigkeit 1 offentlicher Raum 1
» gefarbter Asphalt in Kreuzungsbereichen >1.32 . 4.00 2.50 >134
n Pa rkmog“chke't ,IEEhWEQ’l Fahrbahn TEWEiﬂGhtUHQET GEhW'E!i
: radweg
» nicht vorhanden -
> 20211004 25206 Str VP LP 500-V2 1 VORABZUG.pdf T_ﬁ] : : T e (I 8
¥ il 1) JE ) .':!. ) e e 5
» 20211004 25206 Str VP LP 500-V2 2 VORABZUG.pdf HJ;Q il ; | B L S
» 20211004 25206 Str VP LP 500-V2 3 VORABZUG.pdf {ﬁ

" Variante 2 M1:100
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Variantenvergleich
Variante 3

= Radfahrerfuhrung

» beidseitiger Geh- und Radweg - 071

= Reduktion der Geschwindigkeit ] Gffentlicher Raum ]
» Verschwenkung der Fahrbahn ., =250 4.00 , =250
= Parkmaglichkeit U ooy | Feamn 1 Geh
» vorhanden r .
h, | )
> 20211004 25206 Str VP LP 500-V3 1 VORABZUG.pdf | = = - 4d |8
> 20211004 25206 Str VP LP 500-V3 2 VORABZUG.pdf | .+ M = — W[

> 20211004 25206 Str VP LP 500-V3 3 VORABZUG.pdf %—\ lﬂ} /—d
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Variantenvergleich
Variante 4

= Radfahrerfuhrung

» einseitiger Schutzstreifen

= Reduktion der Geschwindigkeit __29.71 ‘
offentlicher Raum |
» Verschwenkung der Fahrbahn

= Parkmoalichkeit >1.28 | 3.50 . 150 |, 2.00 .21.25
Arkmogtcnkel Gehweg| Fahrbahn ' Schutz-] Parken Gehweg
» vorhanden N\ streifen
% ~~  Fahrbahn-
| = @ markierung
i n

» 20211004 25206 Str VP LP 500-V4 1 VORABZUG.pdf
20217004 25206 Str VP LP 500-V4 2 VORABZUG.pdf
» 20211004 25206 Str VP LP 500-V4 3 VORABZUG.pdf

A\

Grenze
Grenze

Variante 4
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Variantenvergleich
Variante 4 inkl. Deckblatt

Beard. 01.10.2021 oS
BOCKERMANN
EE FRITZE = S
' Omb =
IngenieurConsult ProjN 25208
VORABZUG
Art der Angerung Datum Zekcnen

Vorplanung

Kreis Mettmann |unerege/sitae: 2340

,@::: Der Landrat Lageplan
. Dusseldorfer Strafe 26 Variante 4b

40822 Mettmann Mafistab: 1 :500

Verkehrsfiihrung
TurnstraBe und Martin-Luther-StraRe (K5) in Haan

aufgestelit: bearbeitet:

Mettmann. den Enger, den
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Iﬂ BOCKERMANN
_ FRITZE
IngenieurConsult °™*

Variantenvergleich

Variante 5

A\

Radfahrerfuhrung

» einseitiger Einrichtungsradweg

Reduktion der Geschwindigkeit

» Verschwenkung der Fahtb ¢ 3.00 , 160 , 174
C ) ] Fahrbahn 1Radweg1 Gehweg 1
Parkmoglichke @)
» vorhan - —
A

20211004 25206 Str VP LP 500-V5 1 VORABZUG.pdf
20217004 25206 Str VP LP 500-V5 2 VORABZUG.pdf
20211004 25206 Str VP LP 500-V5 3 VORABZUG.pdf B

Grenze
i Jooca .
[
-El:\_
E_ S—
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Variantenvergleich
Variante 6

Radfahrerfiihrung (tlw. Schutzstreifen)

= Reduktion der Geschwindigkeit

» Verschwenkung der Fahrbahn 1" ﬁﬂen;:?h:’l Raum =]"
= Parkmoglichkeiten 2250 400 > 2 50
= Begriinung punktuell mgl. T Gen- 1 Fahoahn | Geh- |
Radweq : Radweqg
|
» 20217004 25206 Str VP _LP 500-V6 1 VORABZUG.pdf it i,
20211004 25206 Str VP LP 500-V6 2 VORABZUG.pdf o L ' Eﬁf
k

Y
e

> 20211004 25206 Str VP LP 500-Vé 3 VORABZUG.pdf : 1 . |
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Va rian t enve rg le Te h Gevichtung | Untergev. Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 6
Kombi
beidseitiger Zweirichtungs- Geh- und einseitiger ¥1 (Martin-Luther-Str)
B ewe rt u n g Schutzstreifen radweg Radweg Schutzstreifen ¥3 (TuinstraBe)
Stand der Technik als SOLL-Ziel (RASt 06)

- 3,50 m (Martin-Luther-StraBe)
Breite Fahrbahn 2350 m 350m 400m 400m 350m 4,00 M (Tumstrade)
Breite Gehweg=175m 2135m 2134m 2125m 2125m 2125m
Breite Schutzstreifen = 1,50 m 2150m 2150m 2150m 2150m =150m
Breite Geh- und Radweg =250 m / / 2250m / 2250m
Schutz der schwacheren Verkehrsteilnehmer | | |
Schutz des FuBgangerverkehrs 50% 100% 50% 25% 100% 75%
Schutz des Radfahrer 50% 50% 75 75% 50% 75%
Bewertung 20% ' 75% _63% 63% 75%
Steliplatze im offentiichen R
Anzahl Steliplatze Martin-Luther-Strale 5 Stk 0 Stk 10 Stk 10 Stk S Stk
Anzahl Steliplatze Turnstralle 0 Stk 0 Stk 4 Stk 18 Stk 4 Stk
Gesamt
Bewertung 20%

Begrunung

Anzahl Baume Martin-Luther-Stralle 9 Stk 8 Stk 9 Stk 11 Stk g Stk
Anzahl Baume Turnstralie 2 Stk 2 Stk 2 Stk 10 Stk 2 Stk
Gesamt 11 Stk 10 Stk 11 Stk 21 Stk 11 Stk
Bewertung 20%

Kategorie: Schutzstreifen 30% 100% 25% 25% 75% 75%
Kategorie: Radweg 10% 25% 100% 50% 25% 25%
Kategorie: Langsparker 25% 50% 50% 75% 100% 75%
Kategorie: Baumscheiben 35% 75% 50% 75% 100% 75%
Bewertung 30% 48%

Bewertung gesamt (ohne Baukosten) 90% 46% 47% - 68% | 46%
Baukosten

Bewertung 10%

Gesamturteil (inkl. Baukosten) 100% 54% 39% 53% 51%

30.03.2022
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Vorstellung der Entwurfsplanung

Detaillierte Vorstellung zur
VORZUGSVARIANTE (V4b)

o auf Basis der Dateien
o 25206 Str EP LP 250 2 1.pdf
o 25206 Str EP LP 250 2 2.pdf
o 25206 Str EP LP 250 2 3.pdf
O
O

Y ¥

S
. 182216610,
\

|
A1

25206 Str EP LP 250 2 4.pdf
25206 Str EP LP 250 2 5.pdf

DN

. %/&Ehem%
o Status des Dialogs '
mit DRITTEN
&
S 2
St /Z} )
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file://MSDC06/Daten/PR_BFI/252xx/25206/3_Planung/03_Entwurfsplanung/2_Lageplan/25206_Str_EP_LP_250_2_5.pdf
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Vorstellung der Entwurfsplanung
Baumbilanz / Stellplatze

vorher
nachher 11 16 27

Stellplatze Martin-Luther-StraRe m

vorher
nachher 8 6 14
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Externes Sicherheitsaudit
/wischenbericht der zertifizierte Auditorin

o Erg. Ortsbegehung

o Sichtdreiecke
o freihalten

o Detailtiefe ,ENTWURF"

Bild 9&21 mit freundlicher Genehmigung des BFS Milde

Bild 21: Tumstr., eigeschrankter Gehweg durch Bebauung
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Abwagungsprozess
Schutzstreifen ./. Radfahrstreifen

+ Radfahrstreifen bietet max. Sicherheit

+ Das Passieren von Radfahrenden auf einem Radfahrstreifen ist kein
Uberholen im engeren Sinn des § 5 StVO.
Zu dichtes und gefahrdendes Vorbeifahren fallt unter den erweiterten
Uberholbegriff (wie in § 315¢ StGB, Strafienverkehrsgeféhrdung):
.wer falsch Giberholt oder sonst bei Uberholvorgéngen falsch fahrt’.

Das kann als Ordnungswidrigkeit oder Verkehrsstraftat geahndet werden.

Zitat aus https://www.adfc.de/artikel/schutzstreifen-und-
radfahrstreifen
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DEUTSCHE

VERKEHRS
WACH T@

®)

050
SR

C adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club
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https://www.adfc.de/artikel/schutzstreifen-und-radfahrstreifen
https://www.adfc.de/artikel/schutzstreifen-und-radfahrstreifen
https://deutsche-verkehrswacht.de/positionen/mehr-sicherheit-des-radverkehrs-durch-sichere-radverkehrsinfrastruktur/
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ABBINDER
durch Moderator (PlanLokal)

Bockermann Fritze
IngenieurConsult GmbH
Dieselstrafle 11

32130 Enger

Tel. +49 5224 97 37-0

Fax. +49 5224 97 37-50
bfildbockermann-fritze.de
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